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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Laufflache fur einen 
Fahrzeugluftreifen gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruches 1. 

Neben den vielseitigsten, das Fahrverhalten be- 
treffenden Anforderungen, die an ein Laufflachen- 
profil gestellt werden, ist eine wichtige weitere 
• Forderung die Senkung des beim Abrollen des 
Reifens auftretenden Gerauschpegels. 

Es gibt eine groBe Anzahl von Patenten, die 
eine Optimierung des Gerauschverhaltens durch 
spezielle Laufflachengestaitungen zum Inhalt ha- 
ben. In der Praxis strebt man heute Losungen an, 
bei denen die Dessinzyklen lange uber den Reifen- 
umfang variiert, so daB der Gerauschpegel bei 
bestimmten, dominierenden Frequenzen vermin- 
dert wird. Eine derartige und gemaB dem Oberbe- 
griff des Anspruches 1 ausgebildete Laufflache ist 
beispielsweise aus der. US-A 1 956 011 bekannt. 
Hiebei konnen die Dessinzyklen Profilblocken ent- 
sprechen, die in Umfangsrichtung in aufeinander- 
folgenden Gruppen angeordnet sind, wobei inner- 
halb eirier Gruppe Profilblocke unterschiediicher 
Langen vorgesehen werden. In der GB-A 
2 014520 wird vorgeschlagen, die Dessinzyklen 
derart uber den Reifenumfang anzuordnen, daB 
sich. sogenannte harmonische Segmente erge- 
ben, die Gliedern einer harmonischen Reihe zuo.r- 
denbar sind. Die Langen der Dessinzyklen sind in 
jedem harmonischen Segment unterschiedlich, 
^obersTch-die-LangenderDess1nzyklen-innerha!b~ 
. der harmonischen Segmente nach einem sinus- 
formigen Muster andert 

Bekannt ist weiters aus der CH-A 421 733 ein 
Allwetter-Kraftfahrzeugreifen mit Spikes in der 
Lauffiache, die aus gleichartigen Dessinzyklen 
aufgebaute Dessinringe aufweist wobei die Des- 
sinzyklenanzahl pro Dessinring von dem einen 
Laufflachenrand zum anderen hih kontinuieriich 
zunimmt. Eine derartige Laufflache kann das Ge- 
rauschproblem nicht losen, da alle Dessinringe 
uber den Umfang gleiche Dessinzyklenlangen auf- 
weisen und somit jeder Dessinring einen ausge- 
pragten Frequenzpeak erzeugt. 

Gerade diese Frequenzpeaks aber empfindet 
das menschliche Ohr als besonders unangenehm. 
Daruber hinaus bedingt eine derartige Asymme- 
trie der Laufflache eine entsprechende Ungleich- 
heit in den Lauffiacheneigenschaften, wobei ins- 
besondere ein ungleichmaBiges Abriebsverhalten 
zu erwarten ist 

Die vorliegende Erfindung hat sich die Aufgabe 
gesteilt, eine Laufflache der eingangs genannten 
Art so zu gestaiten, daB das von ihr erzeugte 
Abrollgerausch gegenuber den bekannten Losun- 
gen wefter herabgesetzt bzw. optimiert ist und die 
gleichzeitig bezuglich ihrer technischeri Eigen- 
schaften, wie Haftung, Wasserabfuhrungsvermo- 
gen und Handling voll entspricht. 

Gelost wird die gestellte Aufgabe erfindungsge- 
maB dadurch, daB sich zumindest die Anzahl der 
Dessinzyklen des in der einen Lauffl ache n half te 
dem Reifenaquator benachbarten Dessinringes 
von der Anzahl der Dessinzyklen des in der ande- 



ren Laufflachenhalfte dem Reifenaquator benach- ' 
barten Dessinringes urn 5 bis 50% unterscheidet. 

Durch die erfindungsgemaBe Wahi einer ver- 
schiedenen Anzahl von Dessinzyklen in zumin- 

5 dest zwei Dessinringen ergibt sich nun eine be- 
deutende Optimierungsmoglichkeit des von der 
Laufflache gelieferten Frequenzspektrums in der 
Weise, daB eine weitere VergieichmaBigung da- 
durch erreicht wird, daB nunmehr das Frequenztal 

10 zwischen dem niedrigsten Grundton und seiner 
ersten Harmonischen mit dem Grundton, bzw. den 
Grundtonen des bzw. der anderen Dessinringe(s), 
die aufgrund ihrer unterschied lichen Dessinzy- 
klenanzahl eine andere Grundfrequenz aufwei- 

15 sen, moglichst gleichmaBig aufgefuilt wird. Das 
bei der Frequenzanalyse erstellte Frequenzspek- 
trum (Fourier-Analyse) eines so aufgebauten 
Laufflachenprofiles zeigt einen relativ gleichmaBi- 
gen Verlauf, wobei das Hervortreten einzelner 

6 Peaks aber nicht ganz vermieden werden kann. 

Es muB hervorgehoben werden, daB auch klei- 
nere Veranderungen des Frequenzspektrums sich 
subjektiv fur das menschliche Ohr sowohl positiv, 
als auch negativ sehr stark auswirken konnen. 

Es ist erforderlich, daB sich die Dessinzyklenan- 
zahlen der Dessinringe urn etwa 5 bis 50% vonein- 
ander unterscheiden. Unter 5% ist der Effekt auf . 
das Gerauschverhalten sehr gering, uber 50% ist 
die Asymrhetrie der Laufflache samt den damit 
einhergehenden technischen Problemen schon zu 
.grofl.— _ ^ 
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Durch die gleiche Breite der Dessinringe beid- 
seitig des Reifenaquators wird im Zusammenhang 

35 milder unterschiediichen Dessinzyklenahzahl er- 
reicht, daB die Vorteile der Asymmetrie fur das 
Gerauschverhalten beim Abrollen mit einer den- 
noch an sich gleichmaBigen.Gestaitung verbun- 
den sind. Es ergibt sich dadurch, daB die sonsti- 

40 gen Fahreigenschaften des Reifens nur wehig ver- 
andert werden, wahrend nur und gerade das Lauf- 
flachengerausch minimiert werden kann. In die- 
sem Sinne ist die Aufgabe der Erfindung darin zu 
sehen, dem Gestalter einer Reifenlaufflache eine 
• 45 Lehre zur Hand zu geben, die es ihm ermoglicht, 
uhter der groBen Anzahl von Reifeneigenschafteh 
nur die eine gunstig zu beeinflussen. Dies eben 
dadurch, daB bei im wesentlichen g I eicher Breite 
der Dessinringe eine unterschiedliche Dessinzy- 

59 klenanzahl innerhalb dieser Dessinringe gewahlt 
wird. 

Ein besonders vorteilhafter Effekt kann erreicht 
werden, wenn die einzelnen Dessinzyklen inner- 
halb eines Dessinringes urn den Umfang in einer 
55 derartigen Abfolge - bezuglich ihrer Erstreckung 
in Umfangsrichtung - angeordnet werden, daB 
innerhalb der Dessinringe mehrere, verschieden 
groBe Segmente mit unterschiediicher Dessinzy- 
klenabfolge vorliegen.' Bei zweckmaBiger Wahl 

60 dieser Segmente ergibt sich in an sich bekannter 
Weise, daB die Amplitude der Grundfrequenz 
verkleinert wird und sich die Schallenergie ent- 
sprechend auf einen Frequenzbereich aufteilt, so 
daB im Frequenzspektrum z.B. anstatt eines ho- 

65 hen Peaks ein flacherer, breiterer Berg auftritt. 
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' Fur PKW-Reifen ist es besonders zweckmaBig, 
wenn sich die Dessinzykienanzahlen der Dessin- 
ringe urn etwa 10 bis etwa 30% voneinander un- 
terscheiden. 

Sind die mindestehs zwei sich in Umfangsrich- 
tung erstreckenden Dessinringe symmetrisch zum 
Reifenaquator angeordnet, so ergibt sich ein wei- 
terer Symmetrieeffekt, der die GleichmaBigkeit 
der Laufflacheneigenschaften trotz der unter- 
schiedlichen Dessinzyklenanzahl in den betreffen- 
den Dessinringen erhoht. 

Es muB in diesem Zusammenhang auch beruck- 
sichtigt werden, daB bei ublichen Dessingestal- 
tungen z.B. uber die Reifenbreite vier Oder funf • 
Dessinringe verteiit sind, wobei die im Schulterbe- 
reich angeordneten Dessinringe zwangslaufig aus 
Dessinzyklen aufgebaut sind, die sich von den 
Dessinzyklen der inneren Dessinringe etwas un- 
terscheiden. Die zum Reifenaquator symmetri- 
sche Anordnung der Dessinringe ist somit fur vie- 
!e Falle auch aus den erw&hnteh Gestaltungsgrun- 
den vorteilhaft 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht 
vor, daB zumindest auf einer der Laufflachenhalf- 
ten mehr als ein Dessinring vorgesehen ist des- 
sen Dessinzyklenanzahl sich zumindest von der 
Dessinzyklenanzahl eines in deranderen Lauffia- 
chenhalfte angeordneten Dessinringes unter- 
scheidet. Dadurch ist eine weitere Beeinflus- 
sungsmoglichkeit des Gerauschpegeis gegeben, 
wodurch sich eine noch bessere Anpassung an 
-gewisse-Konstr-uktionseigenschaften -von -Fahr-- 
zeugen erreichen laBt 

. Eine fur bestirnmte Anordnungsfalle zweckma- 
Bige Laufflachengestaltung liegt dann vor, wenn 
der uber dem Reifenaquator in der Laufflachen- 
mitte angeordnete Dessinring eine sich zumindest 
von einem der auf verschiedenen Seiten des Rei- 
fenaquators iiegenden Dessinringe unterschei- 
dende Dessinzyklenanzahl aufweist Diese Lauf- 
flachengestaltung kann dann gewahlt werden, 
wenn auf eine entlang des Reifenaquators verlau- 
fende Rilie verzichtet werden kann. Dies wird ins- 
besondere bei breiteren Reifen mit z.B. funf Des- 
sinringen der Fall sein. Die Gestaltung der Dessin- 
zyklenabfolge und Anzahl in dem mittigen Dessin- 
ring bietet dann eine weitere Moglichkeit zur posi- 
tiven Beeinflussung des Gerauschpegeis. 

Eine weitere vbrteilhafte Ausgestaltung der Er- 
findung sieht vor, vier Dessinringe - gebildet aus 
einem Paar in jeder Lauffiachenhalfte - zu ver- 
wenden, deren Dessinzyklenanzahl jeweils unter- 
schiedlich ist, wobei die Gesamtanzahl der Des- 
sinzyklen in der einen Lauffiachenhalfte gleich ist 
der Gesamtanzahl der Dessinzyklen in der ande- 
ren Lauffiachenhalfte. Die Verwendung von derart 
gestalteten vier Dessinringen hat sich als beson- 
ders vorteilhaft herausgestellt. da dabei ein guter 
KompromiB zwischen der Effektivitat der Ge- 
rauschverminderung und der an sich angestreb- 
ten Symmetrie der Laufflachengestaltung erreicht 
wird. 

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht 
vor, daB in jeder Lauffiachenhalfte je zwei, unter- 
schiediiche Dessinzyklenanzahl aufweiseride 



Dessinringe angeordnet sind, wobei der erste 
Dessinring die gleiche Dessinzyklenanzahl besitzt 
wie der dritte Dessinring, bzw. der zweite Dessin- 
ring die gleiche Dessinzyklenanzahl besitzt wie 

5 der vierte Dessinring. Eine derartige Lauffiache 
hat eine etwas ausgepragtere Asymmetrie, wo-, 
durch es moglich ist, unterschiedliche gerausch- 
bestimmende Parameter im Bereich der Lauffla- 
chenmitte und im Bereich der Reifenschultern zu 

w beriicksichtigen. Bei Radialreifen ist konstrukti- 
onsbedingt der Aufstandsdruck des Rerfens im 
Bereich der Reifenschultern bei einem ordnungs- 
gemaB aufgeblasenen Reifen groBer als im Be- 
reich der Laufflachenmitte. Dadurch ergeben sich 

is auch fur die Gerauschentwicklung etwas unter- 
schiedliche Voraussetzungen, wobei die prakti- 
sche Bedeutung dieser Effekte sehr von den ubri- 
gen Kbnstruktionsdetails des Reifens abhangt. 
Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht 

20 vor, daB vier Dessinringe - gebildet aus einem 
Paar in jeder Lauffiachenhalfte - vorgesehen sind, 
wobei die auf eirier Lauffiachenhalfte Iiegenden 
Dessinringe jeweils die gleiche Dessinzyklenan- 
zahl aufweisen. Durch diese Ausfuhrung wird be^ 

2s wuBt eine erhohte Asymmetrie erzeugt, wie sie fur 
spezielle Einsatzbereiche manchmai gewunscht 
wird. 

Die Erfindung ist auch auf solche Reifen an- 
wendbar, die Dessinringe aufweisen, die aus un- 

30 terschiedlichen Dessinzyklen aufgebaut sind. In 
diesem Fall kann es zweckmaBig sein, wenn beid- 

— .-seits-des-ReifenaquatorSr-in-gegebenenfails-unT^. 
terschiedlicher Anordnung zu diesem, je zwei aus 
verschiedenen Dessinzyklen aufgebauten Dessin- 

35 ringe angeordnet sind, wobei je zwei auf verschie- 
denen Seiten des Reifenaquators liegende Des- 
sinringe geometrisch gleichartige Dessinzyklen, 
jedoch unterschiedliche Dessinzykienanzahlen 
aufweisen. Diese Variante erhoht die Freiheits- 

40 grade des Lauffiachengestaiters erheblich und 
versetzt ihn so in die Lage, bestirnmte andere 
Fahreigenschaften des Reifens, die mit der Lauf- 
flachengestaltung zusammenhangen (wie z.B. 
Rutschverhalten, NaBgriff, Eisgriff und derglei- 

45 chen) durch Anpassung der Dessinzyklen selbst 
gunstig zu beeinflussen. 

Bei alien beschriebenen Ausgestaltungen kon- 
nen die Dessinzyklen sich wiederholende Ab- 
schnitte von z.B. einer Zick-Zack-Rippe sein, Oder 

so aus durch Nuten oder Einschnitte in Axialrichtung 
getrennten Profilblocken bestehen. 

Im folgenden wird die Erfindung an Hand der 
Zeichnung beispielhaft naher erlautert 
Es zeigen die Figuren 1 bis 6 in schematischer 

55 Form verschiedene Dessinringanordnungen. Die 
Fig. 1 zeigtzwei Dessinringe 1, 2, die gleiche Brei- 
te b aufweisen. Die Dessinringe 1, 2 liegen gemaB 
Fig. 1 in unterschiedlichem Abstand vom Reifen- 
aquator A. Es ist jedoch im Rahmen der Erfindung 

so auch moglich, daB bei einem Reifen mit zwei 
Dessinringen 1, 2 diese im gleichen Abstand zum 
Reifenaquator A angeordnet sind. 

Fig. 2 zeigt drei Dessihringe 3, 4, 5, wobei die 
Dessinringe 3, 4 aus im Prinzip gleichen Dessinzy- 

65 klen aufgebaut sind, aber - .ebenso wie die in 
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Fig. 1 dargestellten Dessinringe 1,2- eine unter- 
schiedliche Dessinzyklenanzah! aufweisen. In der 
Reifenmitte, uber dem Aquator A ist ein Dessin- 
ring 5 angeordnet, der aus den gleichen Dessinzy- 
klen wie die Dessinringe 3, 4 aufgebaut sein kann. 
Es ist jedoch auch moglich, daB der Dessinring 5 
aus anderen Dessinzyklen aufgebaut ist Auch die 
Dessinzykienanzahl des Dessmririgs 5 kann im 
Rahmen der technischen Moglichkeiten gewahlt 
werden. 

Fig. 3 zeigt vier Dessinringe 6, 7, 8, 9, wobei die 
Dessinringe, die auf derselben Seite des Reifen- 
aquators A liegen, jeweils aus gleichen Dessinzy- 
klen mit gieicher Dessinzykienanzahl bestehen! 
Es ergibt sich dadurch eine relative Asymmetrie. 

In Fig. 4 sind wiederum vier Dessinringe 10, 11, 
12, 13 dargestellt, wobei von links nach rechts der 
erste Dessinring 10 und der dritte Dessinring 12 
aus gleichen Dessinzyklen gieicher Dessinzykien- 
anzahl aufgebaut.sind, welche Gleichartigkeit, al- 
lerdings unterschieden von den Dessinringen 10 
und 12, auch fur die Dessinringe 11 und 13 zutrifft. 
Es ergibt sich bei einer derartigen Laufflachenge- 
staltung, daB auf ; beiden Seiten des Reifenaqua- 
tbrs A in Summe die gleiche Dessinzykienanzahl 
vorliegt 

In Summe die gleiche Dessinzykienanzahl auf 
beiden Seiten des Reifenaquators A iiegt auch bei 
der Ausgestaltung gemaB Fig. 5 vor, wobei dort 
allerdings alle Dessinringe 14, 15, 16, 17 zwar aus 
gleichen Dessinzyklen, aber mit jeweils unter- 



"schiedlicher Dessmzyklenanzahl, aufgebaut sind. 
Dabei ist die Dessinzykienanzahl in den Dessin- 
ringen 14, 15, 16, 17, die auf verschiedenen Seiten 
des Reifenaquators A liegen, allerdings so ge- 
wahlt, daS die Gesamtzyklenanzahl beider Lauf- 
flachenhalften gleich ist 

In Fig. 6 schlieBlich sind vier Dessinringe 18, 19, 
20, 21 dargestellt wobei auf verschiedenen Seiten 
des Reifenaquators A Dessinringe mit verschiede- 
nen Dessinzyklen vorliegen, wobei diesen Dessin- 
ringen allerdings aus den jeweils gleichen Des- 
sinzyklen aufgebaute Dessinringe auf der ande- 
ren Seite des Reifenaquators A entsprechen. Ge- 
maB der Erfindung ist die Dessinzykienanzahl der 
Dessinringe 18, 20 und 19, 21, die aus im Prinzip 
gleichartigen Dessinzyklen aufgebaut sind, unter- 
schiedlich. 

Erklarend soil noch daraiuf hingewiesen wer- 
den,'daB im Sinne der Erfindung unter dem Begriff 
Dessinzyklus jede sich entlang des Reifenumfan- 
ges im. wesentlichen wiederholende Gestaltungs- 
einheit verstanden wird, sei diese jetzt ein einzel- 
ner Block samt den anteilig zu ihm gehorigen 
Begrenzungsnuten, oder sei dies ein Teil einer 
Umfangsrippe. 

Beispielsweise soil auch noch angemerkt wer- 
den, daB bei gangigen PKW-Reifendimensionen 
die Dessinzykienanzahl uber den Reifenumfang 
zwischen etwa 50 und etwa 70 Iiegt, bei LKW- 
Reifen zwischen etwa 40 und etwa 80 Iiegt. 

Patentansprfiche 

1. Laufflache fur einen Fahrzeugluftreifen mit 
mindestens zwei durch Umfangsnuten getrennten, 



auf verschiedenen, durch den Reifenaquator (A) 
geteiiten Laufflachenhalften liegenden, sich in 
Umfangsrichtung erstreckenden Dessinringen (1 
bis 4, 6 bis 21), insbesondere mit einem uber dem 

s Reifenaquator (A) ebenfalls in Umfangsrichtung 
verlaufenden Dessinring (5), wobei jeder Dessin- 
ring (1 bis 21) aus einer Abfolge von im Prinzip 
geometrisch gleichartigen, in der Dimensionie- 
rung jedoch unterschiedlichen Dessinzyklen auf- 

10 gebaut ist,.und wobei zumindest die beidseitig des 
Reifenaquators (A) verlaufenden Dessinringe (1 
bis 4, 7, 8, 11, 12, 15, 16, 19, 20) gleiche Breite 
aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daB sich zu- 
mindest die Anzahl der Dessinzyklen des in der 

is einen Lauffiachenhalfte dem Reifenaquator (A) 
benachbarten Dessinringes (1, 3, 7, 11, 15, 19) von 
der Anzahl der Dessinzyklen des in der anderen 
Lauffiachenhalfte dem Reifenaquator (A) benach- 
barten Dessinringes (2, 4, 8, 12, 16, 20) urn 5 bis 

2d 50% unterscheidet 

2. Laufflache nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Anzahl der Dessinzyklen 
urn 1d bis 30% voneinander unterscheidet 
.3. Laufflache nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 

25 gekennzeichnet, daB mindestens zwei sich in Um- 
fangsrichtung erstreckende Dessinringe (3, 4, 6 
bis 21) vorgesehen sind, die symmetrisch zum 
Reifenaquator (A) angeordnet sind. 
4. Laufflache nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

30 dadurch gekennzeichnet, daB zumindest auf einer 
der Laufflachenhalften mehr als ein Dessinring 



(14, 15, 18, 19) vorgesehen ist, dessen Dessinzy- 
kienanzahl sich zumindest von der Dessinzykien- 
anzahl eines in der anderen Lauffiachenhalfte an- 
35 geordneten Dessinringes (16, 17,. 20, 21) unter- 
scheidet ' 

5. Laufflache nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein uber dem Rei- 
fenaquator (A) in der Laufflachenmitte angeordne- 

40 ter Dessinring (5) eine sich zumindest von einem 
der auf verschiedenen Seiten. des Reifenaquators 
(A) liegenden Dessinringe (3, 4) unterscheidende 
Dessinzykienanzahl aufweist 

6. Laufflache nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
45 zeichnet, daB vier Dessinringe (14, 15, 16, 17) - 

gebildet aus einem Paar in jeder Lauffiachenhalfte 
- vorgesehen sind, deren Dessinzykienanzahl je- 
weils unterschiedlich ist, wobei die Gesamtanzahl 
der Dessinzyklen in der einen Lauffiachenhalfte 
so gieich ist der Gesamtanzahl der Dessinzyklen in 
der anderen Lauffiachenhalfte. 

7. Laufflache nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB in jeder Lauffia- 
chenhalfte je zwei, unterschiedliche Dessinzy- 

5s klenanzahl aufweisende Dessinringe angeordnet 
sind, wobei der erste Dessinring (10) die gleiche 
Dessinzykienanzahl besitzt Wie der dritte Dessin- 
ring (12), bzw. der zweite Dessinring (11) die glei- 
che Dessinzykienanzahl besitzt wie der vierte 

so Dessinring (13). 

8. Laufflache nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB vier Dessinringe (6, 
7, 8, 9), gebildet aus einem Paar in jeder Lauffia- 
chenhalfte vorgesehen sind, wobei die auf einer 

es Lauffiachenhalfte liegenden Dessinringe (6, 7, 8, 
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9) jeweils die gleiche Dessinzyklenanzahl aufwei- 
sen. 

9. Laufflache nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB beidseits des Rei- 
fenaquators (A), in gegebenehfafls unterschiedli- 
cher Anordnung zu diesem, je zwei aus verschie- 

. denen Dessinzyklen aufgebaute Dessinringe (18, 
19, 20, 21) angeordnet sind, wobei je zwei auf 
verschiedenen Seiten des Reifenaquators (A) lie-, 
gende Dessinringe (18, 20; 19, 21) geometrisch 
:gl.eichartige Dessinzyklen, jedoch unterschiedli- 
che Dessinzyklenanzahlen aufweisen. 

10. Laufflache nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Dessinzyklen sich wiederholende Abschnitte, z.B. 
einer Zickzackrippe sind. 

11. Laufflache nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, . daB die 
Dessinzyklen durch Nuten Oder Einschnitte in 

• Axialrichtung getrennte Profilblocke sind. 

Claims 

.1. A tread for a pneumatic tyre comprising at 
feast two pattern rings (1 to 4, 6 to. 21) which are 
separated by peripheral grooves, are located on 
different halves of the tread divided by the tyre 
equator (A), and extend in the peripheral direc- 
tion, in particular comprising a pattern ring (5) 
which extends over the tyre equator (A) likewise in 
the peripheral direction, where each pattern ring 
41io-21)-is. constructed -from asequence-of-patter-n - 



cycles which are fundamentally identical geomet- 
rically but which differ in dimensioning, and where 
at least the pattern rings (1 to 4, 7, 8, 11, 12, 15, 16, 
19, 20) which extend on both sides of the tyre 
equator (A) have the same breadth, characterised 
in that at least the number of pattern cycles of the 
pattern ring (1, 3, 7, 11, 15, 19), which is adjacent 
to the tyre equator (A) in one half of the tread 
differs by 5 to 50% from the number" of pattern 
cycles of the pattern ring (2, 4, 8, 12, 16, 20) which 
is adjacent to the tyre equator (A) in the other half 
of the tread. 

2. A tread as claimed in Claim 1 , characterised 
in that the numbers of pattern cycles differ from 
one another by 10 to 30%. 

3. A tread as claimed in Claim 1 or 2, charac- 
terised in that at least two pattern rings (3, 4, 6 to 
21) are provided which extend in the peripheral 
direction and which are arranged symmetrically in 
relation to the tyre equator (A). 

4. A tread as claimed in one of Claims 1 to 3, 
characterised in that at least on one of the tread 
halves, there is provided more than one pattern 
ring (14, 15, 18, 19) in which the number of pattern 
cycles differs at least from the number of pattern 
cycles of a pattern ring (16, 17, 20, 21) arranged in 
the other tread half. 

5. A tread as claimed in one of Claims 1 to 4, 
characterised in that a pattern ring (5) arranged 
over the tyre equator (A) in the centre of the tread 
has a number of pattern cycles which differs at 
least from one of the pattern rings (3, 4) located on 
different sides of the tyre equator (A). 



6. A tread as claimed in Claim 4, characterised 
in that four pattern rings (14, 15, 16,'17) - formed 
by one pair in each tread half - are provided, in 
each of which the number of pattern cycles differs 

5 and where the total number of pattern cycles in 
one half of the tread is identical to the total number 
of pattern cycles in the other half of the tread. 

7. A tread as claimed in one of Claims 1 to 3, 
characterised in that in each half of the tread there 

w are arranged two pattern rings which comprise a 
different number of pattern cycles and where the 
first pattern ring (10) comprises the same number 
of pattern cycles as the third pattern ring (12), and 
the second pattern ring (11) comprises the same 

r5 number of pattern cycles as the fourth pattern ring 
(13). 

8. A tread as claimed in one of Claims 1 to 3, 
characterised in that four pattern rings (6 r 7, 8, 9), 
formed by one pair In each tread half, are 

20 provided, where the pattern rings (6, 7, 8, 9) locat- 
ed on one half of the tread in each case comprise 
the same number of pattern cycles. 

9. A tread as claimed in one of Claims 1 to 4, 
characterised in that two pattern rings (18, 19, 20, 

25 21), each constructed from different pattern cy- 
cles, are arranged on both sides of the tyre equa- 
tor (A), possibly in a different arrangement in rela- 
tion to the latter, where two pattern rings (18, 20; 
19, 21) arranged on different sides of the tyre 

30 equator, (A) possess pattern cycles which are 
identical geometrically but which differ in respect 
_ ofrnumber. 



10. A tread as claimed in one of the preceding 
> Claims, characterised in that the pattern cycles 

35 are recurring segments, e.g. of a zig-zag rib. 

11. A tread as claimed in one of the preceding 
Claims, characterised, in that the pattern cycles 
are profile blocks separated by grooves or in- 
dentations in the axial direction, 

40 

Revendications 

1. Bande de roulement pour un bandage pneu- 
matique de v6hicules, presentant au moins deux 

45 anneaux (1 a 4, 6 a 21) a dessins qui s'&ehdent 
dans le sens peripherique, sont separGs par des 
gorges circonferentielles et se trouvent sur des 
moities differentes de la bande de roulement, 
scindees par I'equateur (A) du pneumatique, no- 

so tamment un anneau (5) a dessins s'etendarit £ga- 
lement dans le sens p6riph£rique, au-dessus de 
I'equateur (A) du pneumatique, chaque anneau (1 
a 21) a dessins se composant d'une succession de 
repetitions cycliques de dessins dans leur prin- 

55 cipe geom&trlquement similaires, mais toutefois 
differentes quant a leur dimensionnement, et au 
moins les anneaux (1 a 4, 7, 8, 11, 12, 15, 16, 19, 20) 
a dessins qui s'etendent de part et d'autre de 
■ Tgquateur (A) du pneumatique presentant la 

so meme largeur, caracterisee par le fait qu'au 
moins le nombre des repetitions cycliques des 
dessins de Tanneau (1, 3, 7, 11, 15, 19) a dessins 
voisin de I'equateur (A) du pneumatique, dans 
Tune des moities de la bande de roulement, est 

65 different, de 5 a 50%, du nombre des repetitions 
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cycliques des dessins de I'anneau (2, 4, 8, 12, 16, 
20) a dessins voisin de I'equateur (A) du pneumati- 
que dans Pautre moitie de la bande de roulement. 

2. Bande de roulement selon !a revendication 1, 
caracterisee par le fait que le nombre des repeti- 
tions cycliques des dessins differe mutuellement 
del0a30%. 

3. Bande de roulement selon la revendication 1 
ou 2, caracterisee par la presence d'au moins 
deux anneaux (3, 4, 6 a 21) a dessins s'etendant 
dans ie sens peripherique, qui sont disposes 
symetriquerhent par rapport a I'equateur (A) du 
pneumatique. 

4. Bande de roulement selon Tune des revendi- 
cations 1 a 3, caracterisee par !a presence, sur au 
moins Tune des moities de cette bande de roule- 
ment, de plus d'un anneau (14, 15, 18, 19) a des- 
sins dont le nombre des repetitions cycliques des 
dessins differe au moins du nombre des repeti- 
tions cycliques des dessins d'un anneau (16, 17, 
20, 21) a dessins dispose dans {'autre moitie de la 
bande de roulement. 

5. Bande de roulement selon Tune des revendi- 
cations 1 a 4, caracterisee par le fait qu'un anneau 
(5) a dessins dispose au centre de la bande de 
roulement, au-dessus de I'equateur (A) du pneu- 
matique, presente un nombre de repetitions cycli- 
ques des dessins different au moins de I'un des 
anneaux (3, 4) a dessins situes sur des cotes 
differents de I'equateur (A) du pneumatique. 

6. Bande de rou l ement se lon l a revendication 4 , 
caracterisee par la presencecle quatre anneaux" 
(14, 15, 16, 17) a dessins -formes d'une paire dans 
chaque moitie de la bande de roulement-, dont le 
nombre des repetitions cycliques des dessins dif- 
fere a chaque fois, le nombre total des repetitions 
cycliques des. dessins etant identique, dans Tune 
des moities de la bande de roulement, au nombre 
total des repetitions cycliques des dessins dans 
I'autre moitie de cette bande de roulement 

7. Bande de roulement selon i'une des revendi- 
cations 1 a 3, caracterisee par le fait que deux 



anneaux respectifs a dessins, presentant un nom- 
bre different de repetitions cycliques des dessins, 
sont disposes dans chaque moitie de la bande de 
roulement, le premier anneau (10) a dessins 
s possedant le meme nombre de repetitions cycli- 
ques des dessins que le troisieme anneau (12) a. 
dessins ou, respectivement, le deuxieme anneau 
(11) a dessins possedant le meme nombre de 
repetitions cycliques des dessins que le qua- 
. 10 trieme anneau (13) a dessins. 

8. Bande de roulement selon Tune des revendi- 
cations 1 a 3, caracterisee par la presence de 
quatre anneaux (6, 7, 8, 9) a dessins, formes d'une 
paire dans chaque moitie de la bande de roule- 

is • ment, les anneaux (6, 7, 8, 9) a dessins situes sur 
une moitie de la bande de roulement presentant, 
a chaque fois, le m§me nombre de repetitions 
cycliques des dessins. 

9. Bande de roulement selon Tune des revendi- 
20 cations 1 a 4, caracterisee par le fait que deux 

anneaux respectifs (18, 19, 20, 21) a dessins com- 
portant differentes repetitions cycliques des des- 
sins sont disposes de part et d'autre de I'equateur 
(A) du pneumatique, avec disposition eventuel le- 
ss ment differente par rapport a celui-ci,' deux an- 
neaux (18, 20; 19, 21) a dessins consideres, situes 
sur des cotes differents de I'equateur (A) du pneu- 
matique, presentant alprs des repetitions cycli- 
ques de dessins geometriquement de meme type, 
so mais des nombres differents de repetitions cycli- 
ques des dessins. 
norBaria'e^en^uleln^rit^ 
. dications precedentes, caracterisee par le fait que 
les repetitions cycliques des dessins sont, par 
as . exemple, des troncons repetitifs d'une nervure en 
, zigzag. 

11. Bande de roulement selon Tune des revin- 
dications precedentes, caracterisee par le fait que 
les repetitions cycliques des dessins sont des 
ao blocs profiles sSpares, dans le sens axial,, par des 
gorges ou des entail les. 
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